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(54) Auszieh barer Ladeboden fur ein Fahrzeug 

(57) Es wild ein ausziehbarer Ladeboden (3) fflr ein 
Kraftfahrzeug beschrieben, der Qber LaufroOen (4) ent- 
lang von StOtzschienen (6) verlagerbar ist 

Mit dem Fahrzeugkorper (1 ) sind die StOtzschienen 
(6) so verbunden, daB sie in der Hone verstellbar sind. 



Die HOhenverstellung erfolgt Qber zwei Parallelogramm- 
Lenker (7. 7), unter Zurdlfenahme eines Verstellzylin- 
ders(9). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen ausziehbaren 
Ladeboden fur em Fahrzeug nach dem Oberbegriff des 
Patentanspruches 1. 

[Stand der Technik] 

Ausaehbare LadebOden fur Fahrzeuge, insbesond- 
ere nach hinten ausziehbare LadebOden sind bei Heck- 
kiappen-Fahrzeugen mehrfach bekannt (US 5,064,335 
A Oder DE 23 02 972 A). Der Ladeboden kann als 
durchgehende Platte, aber auch als Rahmen Oder Rost 
mrt aufgelegtem stabtlem Drahtgeflecht ausgebildet 
sein. Zum leichtgangigen Aus- und Bnschieben des 
Ladebodens sind zumeist Schienenfuhrungen vorgese- 
hen. die eine test mrt dem Fahrzeugautoau verbundene 
Stutzschiene und eine am Ladeboden vorgesehene, mrt 
Laufrollen ausgerustete Laufechiene umfassen. In der 
Regel sind derart ausgebOdete FGhrungsschienen an 
den beiden seitlichen Randern des Ladebodens ange- 
ordnet 

Die bekannten LadebOden, die bei Fahrzeugen mrt 
HeckMappe Oder auch mrt KofferraumWappe verwend- 
bar sind, haben noch den Nachteil eines groBen Bau- 
raumbedarfes, so daB Laderaumhohe bzw. 
Kbffetraumvolumen vertorengeht 

[Aufgabe der Erfindung] 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
ausziehbaren Ladeboden fur Fahrzeuge der eingangs 
erwdhnten Art zu schaffen, der nicht nur ein einfaches 
Beladen des Fahrzeugs gestattet, sondern auch mog- 
lichst viel Ladevotumen ermoglicht 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die im 
Patentanspruch 1 angegebenen Merkmale gektet 

Wertere vorteilhafte Einzelheften der Erfindung sind 
Gegenstand der UnteransprOche. 

Dadurch, daB die Stutzschienen, uber die der Fahr- 
zeugboden horizontal vertagert werden kann, bei einge- 
schcbenem Ladeboden auch vertical verlagerbar sind, 
kann der Ladeboden aus einem Niveau, in dem er zum 
Herausziehen uber dem Niveau der Ladekante liegt 
abgesenkt werden. Dadurch wird sonst nicht nutzbares 
KoffefTaumvoJumen oder auch - bei HecWdappenfahr- 
zeugen - Ladevolumen gewomen. Im eingefahrenen 
Zustand tst zweckmaBig der Ladeboden und tie Lade- 
kante auf gleichem Hon en niveau. Bei unten angeschla- 
genen HeckWappen tst trotzdem das Beladen 
erleichtert. Auch kann die Sicherung des Ladeguts auf 
dem Ladeboden bequem vorgenommen werden. Nach 
dem Brrfahren und FestJegen des Ladebodens in seiner 
abgesenkten Position tst das Ladegut sicher verstaut 

Wertere Enzdheiten und Vorteile der Erfindung 
sind im fblgenden anhand eines in der Zeichnung dar- 
gesteMen AusWhrungsbeispiete ertautert Es zeigt 



Fig. 1 einen schematise ert en vertikalen Langs- 
schnitt durch den Heckberetch eines Kraft- 
5 fahrzeugs in dem Bereich der hint er en 

Ladekante; 

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende DarsteJtung, 
jedoch mrt angehobenem Ladeboden; 

w 

Fig. 3 eine der Rg. 2 entsprechende DarsteJtung, 
jedoch mit ausgeschobenem Ladeboden; 

Fig. 4 eine Detaildarstellung in dem Bereich IV in 
is Fig. 3 und 

Fig. 5 eine wertere Detaildarstellung in dem 
Bereich V der Fig. 3. 

20 In Rg. 1 der Zeichnung ist der FahrzeugkOrper 1 
letiglich angedeutet, und zwar in einem Bereich. der 
vor der hinteren Ladekante 2 liegt Bei dem dargesteD- 
ten Ausfuhrungsbeispiel ist ein aus einer Platte gefertig- 
ter Ladeboden 3 vorgesehen, der an seinen beiden 

25 seitlichen Randern wenigstens zwei Laufrollen 4 auf- 
weist Die Laufrollen 4 sind dabei so angeordnet, daB 
die Cm der Zeichnung) linken Laufrollen 4 sich von unten 
an einem horizontal en Schenkel 5 von Stutzschienen 6 
abstOtzen, wahrend die (in der Zeichnung) rechten 

30 Laufrollen sich auf dem erwahrrten Schenkel 5 von 
oben abstOtzen. 

Es kann sich als zweckmaBig erweisen, die Laufrol- 
len 4 an einer eigenen (nicht dargestellten) Laufschiene 
zu lagern, die darm ihrerserts mit dem Ladeboden 3 test 

35 verbunden ist 

Die Stutzschienen 6 sind in der HOhe relativ zum 
FahrzeugkOrper 1 versteJlbar. Der Ladeboden 3 ist 
dabei aus einer zur unteren Ladekante 2 etwa bundigen 
Lage (Rg. 1) in eine Lage oberhalb der Ladekante 2 

40 anhebbar (Rg. 2). 

Wie man erkennt sind die Stutzschienen 6 durch 
Parallelogramm-Lenker 7 bzw. 7* in der HOhe versteD- 
bar, deren oberes Ende mit den Stutzschienen 6 und 
der en anderes Ende mit dem FahrzeugkOrper 1 jewefls 

45 geienkig verbunden ist. In der abgesenkten, in Rg. 1 
wiedergegebenen Ruhesteilung des Ladebodens 3 sind 
die oberen Qelenke der ParaJJeJogramnvLenker 7 bzw. 
T von der Ladekante 2 nach vorne etwas wegge- 
schwenkt. Die Stutzschienen 6 kOnnen zur Bildung 

so eines StOtzrahmens untereinander test verbunden sein. 
Die Stutzschienen 6 kOnnten manuel) in der HOhe 
verlagerbar sein, bei dem bevorzugten dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel sind sie jedoch durch einen moto- 
rischen Antrieb 8 anhebbar und absenkbar. Bei dem 

ss Antrieb 8 handert es sich urn einen Linearantrieb. Er ist 
zweckmaBig durch wenigstens einen Verstellzylinder 9 
gebildet der einerseits am Ladeboden 3 angrerft und 
sich anderersetts am FahrzeugkOrper 1 abstutzt. Der 
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Verstellzylinder 9 kann hydraulisch Oder auch pneuma- 
fech betatigt sein, ggf. auch ein mehrtach teJeskopisch 
ausfahrbarer Zytinder sein. 

Bei dem dargesteltten Ausfuhrungsbeispiel graft 
der Versteilzytinder 9 an emem Ende eines im wesentii- s 
chen L-fOrrrrigen Oder winkeHOrmigen StutzJ enters 10 
an, der im Schertebereich urn eine Querachse 11 
schwenkbar am FahrzeugkOrper 1 gelagert ist Der 
Stutzlenker 1 0 stutzt sich bei angehobenem Ladebod en 
3 rrrit dem anderen Schenkel am FahrzeugkOrper 1 atx w 
Wird der Ladebod en 3 airs der in Fig. 3 gezeigten Lage 
eingezogen in die in Rg. 1 gezeigte Ruhestellung, so 
schwenkt der Stutzlenker 10 am Ende dieses Bewe- 
gungsvorgangs in die in Rg. 1 ersichttiche Lage, in der 
er sich mit dem freien Schenkel nicht mehr am Fahr- is 
zeugkdrper 1 abstutzt. Der mh dem Versteilzytinder 9 
verbundene Schenkel des StQtzlenkers 10 ist mit den 
StOtzschienen 6 verriegelbar. Hierzu ist in der a us Rg. 4 
ersichtfichen Wetse am inner en Ende der StQtzschiene 
6 eine fed erbelastete Klinke 12 gelagert in deren Hafte- 20 
Offrtung ein vom Stutzlenker 10 sertfich abstehender 
Hartebolzen 13 eintreten Kann. Trifft die hfinterkante 14 
des Ladebodens 3 beim Bntahren gegen einen inner en 
Endanschlag 15 der StOtzschienen 6, so wird dabei ein 
gegen Federkraft verschiebbarer StOBel 16 betatigt, der 2s 
Ober einen Zwischenhebel cfie SperrWinke 12 freigftrt 
und damit die Verriegelung des Stutzlenkers 10 mit den 
StOtzschienen aufhebt 

Es ist femer eine Kbppdetnrichtung 17 vorgese- 
hen, mit der der Ladeboden 3 an den StOtzschienen 6 30 
festlegbar ist. Beim Anheben und Annahern des Lade- 
bodens 3 in den Bereich der Ladekante 2 ist die Koppel- 
einrichtung seJbsttatig lOsbar. Hierzu ist gemaB Rg. 5 
am flu Bar en Ende wenigstens einer der StOtzschienen 
6 ein urn eine Querachse schwenkbarer BOgel 18 vor- 35 
gesehen, der mit einem Querbotzen 19 in eine an der 
Unterseite des Ladebodens 3 ausgebfldete entspre- 
chende Ausnehmung 20 eintreten kann. Durch einen 
federbelasteten StOBel 21, der gegen eine innere Wan- 
dung 22 im Bereich der Ladekante 2 beim Anheben des 40 
Ladebodens 3 trifft, wird Ober ein Urrdenkgestange 22 
der Querbdzen 19 aus der ihm zugeordneten Ausneh- 
mung 20 heraus vertagert und der Ladeboden 3 kann 
danach norizorrtaJ relativ zu den StOtzschienen 6 nach 
auBen verschoben werden. Beim ZurOckziehen des 45 
Ladebodens 3 in die Fahrzeugkarosserie rastet der 
Querbdzen 19 sebsttdtig in die Ausnehmung 20 ein. 

Patentansprucfte 

50 

1- Ausziehbarer Ladeboden (3) fOr ein Fahrzeug, ins- 
besondere fur ein mit einer HeckMappe versehenes 
Kraftfahrzeug, mit mehreren am Ladeboden (3) 
befestjgten Laufrollen (4), cfie jeweife entiang von in 
Ausziehrichtung verlaufenden StOtzschienen (6) 55 
veriagerbar sind, die mit dem FahrzeugkOrper (1) 
verbunden sind, dadirch gekemzeichnet da 8 cfie 
StOtzschienen (6) relativ zum FahrzeugkOrper (1) in 



der HOhe versteifbar sind. 

2. Ladeboden nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB cfie Laufrollen an Laufschienen gela- 
gert sind, die am Ladeboden befestigt sind. 

3. Ladeboden nach Aspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ladeboden (3) aus einer zur 
unteren Ladekante (2) in etwa bundigen Lage in 
eine Lage oberhaJb der Ladekante (2) anhebbar ist 

4. Ladeboden nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB cfie StOtzschienen (6) durch ParaJle- 
togramm-Lenker (7, T) verstelbar sind, deren eines 
Ende mit den SOtzschienen (6) und deren anderes 
Ende mit dem FahrzeugkOrper (1) jeweils geJenkig 
verbunden ist 

5. Ladeboden nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die StOtzschienen (6) zur Bildung 
eines Stutzrahmens untereinander verbunden sind. 

6. Ladeboden nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die StOtzschienen durch einen moto- 
rischen Antrieb (8) anhebbar und absenkbar sind. 

7. Ladeboden nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Antrieb (8) ein Linearantrieb vor- 
gesehenist 

8. Ladeboden nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Linearantrieb durch wenigstens 
einen Verstellzylinder (9) gebildet ist der einerseits 
am Ladeboden (3) angrerft und sich andererserts 
am FahrzeugkOrper (1) abstutzt 

9. Ladeboden nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zetchnet, daB der Verstellzyfinder (9) sich an einem 
Schenkel eines im wesentlichen L-fOrmigen StQtz- 
lenkers (10) abstutzt, der im Schertebereich um 
eine Querachse (11) schwenkbar am FahrzeugkOr- 
per (1) gelagert ist und sich femer bei angehobe- 
nem Ladeboden (3) mit dem anderen Schenkel am 
FahrzeugkOrper (1) abstutzt 

10. Ladeboden nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zetchnet, daB der mit dem Verstellzylinder (9) ver- 
bundene Schenkel des Stutzlenkers (10) mit den 
StOtzschienen (6) verriegelbar ist 

11. Ladeboden nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB cfie Verriegelung Ober eine federbeJa- 
stete Klinke (12) ertolgt die beim Bntahren des 
Ladebodens (3) gegen einen Endanschlag (15) der 
StOtzschienen (6) errbiegett wird. 

12. Ladeboden nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Kbppeleinrichtung (17) vorgese- 
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hen 1st. mit der der Ladeboden (3) an den 
StOtzschienen (6) festiegbar 1st. 

13. Ladeboden nach Anspruch 12, dadurch gekerm- 
zetchnet. daB die Koppeleinrichtung (17) beim 5 
Anheben und Anndhern des Ladebodens (3) in den 
Bereich der Ladekarrte (2) selbsttatig lOsbar ist 
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